


２０２３ 年 第 ４ 号

国家铁路局关于发布铁道行业标准的公告

(工程建设标准 ２０２３ 年第 ２ 批)

为适应高速铁路大跨度桥梁建设需要ꎬ 优化大跨度桥梁轨道

铺设精度标准ꎬ 推动铁路科学技术进步和铁路建设运营迈向更高

水平ꎬ 拟对 «高速铁路轨道工程施工质量验收标准» ＴＢ １０７５４－

２０１８ 等 ３ 项铁路工程建设标准相关内容进行局部修订ꎮ 现公布局

部修订条文ꎬ 自公布之日起实施ꎮ

一、 «高速铁路轨道工程施工质量验收标准» ＴＢ １０７５４－２０１８

(一) 修改第 １７􀆰 ２􀆰 １ 条ꎮ

正文修改为: 经精调整理后ꎬ 无砟轨道静态铺设精度应符合

表 １７􀆰 ２􀆰 １ 的规定ꎮ

—１—



表 １７􀆰 ２􀆰 １　 无砟轨道静态铺设精度

序号 项目 允许偏差 备注

１ 轨距
±１ｍｍ 相对于标准轨距 １４３５ｍｍ

１ / １５００ 变化率

２ 轨向

２ｍｍ 弦长 １０ｍ

２ｍｍ / (８ａ) ｍ
１０ｍｍ / (２４０ａ) ｍ

基线长 (４８ａ) ｍ
基线长 (４８０ａ) ｍ

３ 高低

２ｍｍ 弦长 １０ｍ

２ｍｍ / (８ａ) ｍ
１０ｍｍ / (２４０ａ) ｍ

基线长 (４８ａ) ｍ
基线长 (４８０ａ) ｍ

∗１０ｍｍ (２５０ｋｍ / ｈ)
∗８ｍｍ (３００ｋｍ / ｈ)
∗７ｍｍ (３５０ｋｍ / ｈ)

弦长 ６０ｍ

４ 水平 ２ｍｍ 不包含曲线、 缓和曲线上的超高值

５ 扭曲 ２ｍｍ 基长 ３ｍ 不含缓和曲线上由于超高顺坡所
造成的扭曲量

６ 与设计高程偏差 ±１０ｍｍ
站台处的轨面高程不应低于设计值ꎮ 对于
主跨 ２００ｍ ~４００ｍ 桥梁ꎬ 为设计基准温度
下的轨面高程与设计高程偏差

７ 与设计中线偏差 １０ｍｍ

　 　 注: １ 表中 ａ 为扣件节点间距 (ｍ)ꎻ ８ａꎬ ２４０ａ 为矢距法检测测点间距ꎮ
２ 轨向偏差不含曲线ꎮ
３ ∗为主跨 ２００ｍ ~４００ｍ 桥梁的轨道静态高低长波不平顺采用 ２００ｍ 高通滤波后 ６０ｍ 弦

中点弦测值ꎬ 替代基线长 (４８０ａ) ｍ 间距 (２４０ａ) ｍ 矢距差的高低偏差ꎮ

检验数量: 施工单位连续检测ꎻ 监理单位全部见证检验ꎮ

检验方法: 施工单位采用全站仪及轨道几何状态测量仪检

测ꎬ 监理单位见证检验ꎮ

(二) 修改第 １７􀆰 ３􀆰 １ 条ꎮ

正文修改为: 经精调整理后ꎬ 有砟轨道静态铺设精度应符合

表 １７􀆰 ３􀆰 １ 的规定ꎮ
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表 １７􀆰 ３􀆰 １　 有砟轨道静态铺设精度

序号 项目 允许偏差 备注

１ 轨距
±２ｍｍ 相对于标准轨距 １４３５ｍｍ

１ / １５００ 变化率

２ 轨向

２ｍｍ 弦长 １０ｍ

２ｍｍ / ５ｍ
１０ｍｍ / １５０ｍ

基线长 ３０ｍ
基线长 ３００ｍ

３ 高低

２ｍｍ 弦长 １０ｍ

２ｍｍ / ５ｍ
１０ｍｍ / １５０ｍ

基线长 ３０ｍ
基线长 ３００ｍ

∗１０ｍｍ (２５０ｋｍ / ｈ) 弦长 ６０ｍ

４ 水平 ２ｍｍ 不包含曲线、 缓和曲线上的超高值

５ 扭曲 ２ｍｍ 基长 ３ｍ 不含缓和曲线上由于超高顺坡所
造成的扭曲量

６ 与设计高程偏差 ±１０ｍｍ
站台处的轨面高程不应低于设计值ꎮ 对于
主跨 ２００ｍ ~ １１００ｍ 桥梁ꎬ 为设计基准温
度下的轨面高程与设计高程偏差

７ 与设计中线偏差 １０ｍｍ

　 　 注: １ 轨向偏差不含曲线ꎮ
２ ∗为主跨 ２００ｍ ~１１００ｍ 桥梁的轨道静态高低长波不平顺采用 ２００ｍ 高通滤波后 ６０ｍ 弦

中点弦测值ꎬ 替代基线长 ３００ｍ 间距 １５０ｍ 矢距差的高低偏差ꎮ

检验数量: 施工单位连续检测ꎻ 监理单位全部见证检验ꎮ

检验方法: 施工单位采用全站仪及轨道几何状态测量仪检

测ꎻ 监理单位全部见证检验ꎮ

二、 «铁路轨道设计规范» ＴＢ １００８２－２０１７

(一) 修改第 ３􀆰 ３􀆰 １ 条ꎮ

正文修改为: 高速铁路、 城际铁路正线有砟轨道线路静态平

顺度应符合表 ３􀆰 ３􀆰 １ 的规定ꎮ
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表 ３􀆰 ３􀆰 １　 高速铁路、 城际铁路正线有砟轨道线路静态平顺度

序
号

项目
容许偏差

２５０ｋｍ / ｈ≤Ｖ≤３５０ｋｍ / ｈ Ｖ＝２００ｋｍ / ｈ Ｖ＝１６０ｋｍ / ｈ Ｖ＝１２０ｋｍ / ｈ

１ 轨
距

相对于标准轨距 ±２ｍｍ ±２ｍｍ
＋４ｍｍ
－２ｍｍ

＋６ｍｍ
－２ｍｍ

变化率 １ / １５００ １ / １５００ — —

２ 轨
向

弦长 １０ｍ ２ｍｍ ３ｍｍ ４ｍｍ ４ｍｍ

基线长 ３０ｍ
基线长 ３００ｍ

２ｍｍ / ５ｍ
１０ｍｍ / １５０ｍ

３ｍｍ / ５ｍ
１０ｍｍ / １５０ｍ — —

３ 高
低

弦长 １０ｍ ２ｍｍ ３ｍｍ ４ｍｍ ４ｍｍ

基线长 ３０ｍ
基线长 ３００ｍ

２ｍｍ / ５ｍ
１０ｍｍ / １５０ｍ

３ｍｍ / ５ｍ
１０ｍｍ / １５０ｍ — —

弦长 ６０ｍ ∗１０ｍｍ (２５０ｋｍ / ｈ) — — —

４ 水平 ２ｍｍ ３ｍｍ ４ｍｍ ４ｍｍ

５ 扭
曲

基线长 ３ｍ ２ｍｍ ２ｍｍ ３ｍｍ ３ｍｍ

　 　 注: １ 轨向偏差不含曲线ꎮ
２ 水平偏差不含曲线、 缓和曲线上的超高值ꎮ
３ 扭曲偏差不含缓和曲线上由于超高顺坡造成的扭曲量ꎮ
４ ﹡为新建高速铁路主跨 ２００ｍ ~１１００ｍ 桥梁的轨道静态高低长波不平顺采用 ２００ｍ 高通

滤波后 ６０ｍ 弦中点弦测值 (按附录 Ａ 规定计算)ꎬ 替代基线长 ３００ｍ 间距 １５０ｍ 矢距
差的高低偏差ꎮ

(二) 修改第 ３􀆰 ３􀆰 ６ 条ꎮ

正文修改为: 高速铁路、 城际铁路正线无砟轨道线路静态平

顺度应符合表 ３􀆰 ３􀆰 ６ 的规定ꎮ

表 ３􀆰 ３􀆰 ６　 高速铁路、 城际铁路正线无砟轨道线路静态平顺度

序
号

项目
容许偏差

２５０ｋｍ / ｈ≤Ｖ≤３５０ｋｍ / ｈ Ｖ＝２００ｋｍ / ｈ Ｖ＝１６０ｋｍ / ｈ Ｖ＝１２０ｋｍ / ｈ

１ 轨
距

相对于标准轨距 ±１ｍｍ ±２ｍｍ ±２ｍｍ
＋３ｍｍ
－２ｍｍ

变化率 １ / １５００ １ / １５００ — —
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序
号

项目
容许偏差

２５０ｋｍ / ｈ≤Ｖ≤３５０ｋｍ / ｈ Ｖ＝２００ｋｍ / ｈ Ｖ＝１６０ｋｍ / ｈ Ｖ＝１２０ｋｍ / ｈ

２ 轨
向

弦长 １０ｍ ２ｍｍ ２ｍｍ ２ｍｍ ４ｍｍ

基线长 ４８ａ (ｍ)
基线长 ４８０ａ (ｍ)

２ｍｍ / ８ａ (ｍ)
１０ｍｍ / ２４０ａ (ｍ)

３ｍｍ/ ８ａ(ｍ)
１０ｍｍ/ ２４０ａ(ｍ) — —

３ 高
低

弦长 １０ｍ ２ｍｍ ２ｍｍ ２ｍｍ ４ｍｍ

基线长 ４８ａ (ｍ)
基线长 ４８０ａ (ｍ)

２ｍｍ / ８ａ (ｍ)
１０ｍｍ / ２４０ａ (ｍ)

３ｍｍ/ ８ａ(ｍ)
１０ｍｍ/ ２４０ａ(ｍ) — —

弦长 ６０ｍ
∗１０ｍｍ (２５０ｋｍ / ｈ)
∗８ｍｍ (３００ｋｍ / ｈ)
∗７ｍｍ (３５０ｋｍ / ｈ)

— — —

４ 水平 ２ｍｍ ２ｍｍ ２ｍｍ ４ｍｍ

５ 扭
曲

基线长 ３ｍ ２ｍｍ ２ｍｍ ２ｍｍ ３ｍｍ

　 　 注: １ 轨向、 高低栏中的 ａ 为无砟轨道扣件节点间距ꎮ
２ 轨向偏差不含曲线ꎮ
３ 水平偏差不含曲线、 缓和曲线上的超高值ꎮ
４ 扭曲偏差不含缓和曲线上由于超高顺坡造成的扭曲量ꎮ
５ ﹡为新建高速铁路主跨 ２００ｍ ~ ４００ｍ 桥梁的轨道静态高低长波不平顺采用 ２００ｍ 高通

滤波后 ６０ｍ 弦中点弦测值 (按附录 Ａ 规定计算)ꎬ 替代基线长 (４８０ａ) ｍ 间距
(２４０ａ) ｍ 矢距差的高低偏差ꎮ

(三) 新增附录 Ａꎮ

１􀆰 新增正文:

附录 Ａ 轨道静态几何不平顺 ６０ｍ 弦中点弦测值计算方法

Ａ􀆰 ０􀆰 １ 本方法适用于计算 ２００ｍ 高通滤波后轨道静态几何不

平顺 ６０ｍ 弦中点弦测值ꎮ

Ａ􀆰 ０􀆰 ２ 高速铁路大跨度桥梁受温度变形影响显著ꎬ 为保证对

行车有影响的轨道长波不平顺评价的准确性ꎬ 将波长 ２００ｍ 以上

的长波成分滤除 (轨道不平顺测量的采样距离不应大于扣件节点

间距)ꎮ 设计的高通滤波器主要参数应符合下列规定:

１ 通带边界空间频率为 ０􀆰 ００５ (截止波长为 ２００ｍ)ꎮ

—５—



２ 在通带边界频率处ꎬ 通带衰减不超过－３ｄＢꎮ

３ 在阻带中至少有 ２４ｄＢ / 倍频程的斜率ꎮ

４ 宜采用巴特沃斯、 切比雪夫 ４ 阶滤波器ꎬ 滤波器性能如图

Ａ􀆰 ０􀆰 ２ 所示ꎮ

图 Ａ􀆰 ０􀆰 ２　 设计滤波器滤波性能

Ａ􀆰 ０􀆰 ３ 轨道静态几何不平顺中点弦测值计算原理如图 Ａ􀆰 ０􀆰 ３

所示ꎮ 由于 Ｖ'
ｉ ≈Ｖｉ ꎬ 当测量弦长为 Ｌ 时ꎬ 中点 ｉ 点的轨道不平顺

弦测值应按式 Ａ􀆰 ０􀆰 ３ 计算ꎮ 计算 ６０ｍ 弦中点弦测值时ꎬ Ｌ ＝ ６０ｍꎬ

ａ ＝ ３０ｍꎮ

Ｖｉ ≈Ｖ'
ｉ ＝ ｈｉ － (ｈｉ－ａ ＋ｈｉ＋ａ ) / ２ (Ａ􀆰 ０􀆰 ３)
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图中: １———轨道不平顺

２———测弦

Ｖ ｉ———ｉ 点以 Ｌ 为弦长的中点弦测值

Ｖ '
ｉ———ｉ 点以 Ｌ 为弦长的中点弦测值的近似值

Ｌ———弦长

ａ———半弦长ꎬ ａ＝Ｌ / ２
ｈｉ、 ｈｉ－ａ、 ｈｉ＋ａ———ｉ、 ｉ－ａ、 ｉ＋ａ 点轨道不平顺到基准轴的高程

图 Ａ􀆰 ０􀆰 ３ 中点弦测法示意图

２􀆰 新增条文说明:

Ａ􀆰 ０􀆰 ２ 说明图 Ａ􀆰 ０􀆰 ２ 为典型轨道不平顺滤波前后的功率谱对

比ꎬ 由图可知ꎬ 滤波前后 ２００ｍ 波长范围内的功率谱基本重合ꎬ

说明小于 ２００ｍ 的波长成分没有因滤波而损失ꎮ

说明图 Ａ􀆰 ０􀆰 ２　 典型轨道不平顺 ２００ｍ 高通滤波前后功率谱
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Ａ􀆰 ０􀆰 ３ 样例ꎮ 某桥上线路轨道静态高程偏差如说明图 Ａ􀆰 ０􀆰 ３－１ꎮ

经 ２００ｍ 高通滤波后的轨道高低不平顺如说明图 Ａ􀆰 ０􀆰 ３－２ꎮ 对说

明图 Ａ􀆰 ０􀆰 ３ － ２ 所示数据进行 ６０ｍ 弦中点弦测值计算如说明图

Ａ􀆰 ０􀆰 ３－３ꎮ

说明图 Ａ􀆰 ０􀆰 ３－１　 桥上线路轨道高程偏差

说明图 Ａ􀆰 ０􀆰 ３－２　 桥上线路 ２００ｍ 高通滤波后轨道高低不平顺

说明图 Ａ􀆰 ０􀆰 ３－３　 桥上线路 ２００ｍ高通滤波后轨道高低不平顺的 ６０ｍ中点弦测值
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分送: 住房城乡建设部、 交通运输部ꎬ 国铁集团、 国家能源集团、

中建集团ꎬ 中国中铁、 中国铁建、 中国通号、 中国交建、 中

国电建ꎬ 各设计院ꎬ 经规院ꎬ 铁道出版社ꎬ 局属各单位ꎬ 机

关各部门ꎮ

国家铁路局综合司 ２０２３ 年 ３ 月 ９ 日印发




